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Deltania 22 Segelt
ausgewogen, ein guter
Kompromiss aus Volumen
und Lebendigkeit

Elan 210 Anspruchs-
volles Turngerét, das
nach einer kundigen
Hand verlangt. Wertig

Fox 22 Unerschiitter-
lich beziiglich Wind und
Benutzung. Die Optik ist
Geschmackssache

Scangaard 21 Ein
zeitlos schoéner,
klassischer Daysailer.
Wenig Boot fiirs Geld

Storm 22 Lebendig,
braucht aber etwas
Wind. An der Qualitat
gemessen hochpreisig

Viko 21 Klarer Fokus
auf Volumen, was sich
unter Segeln deutlich
bemerkbar macht. Billig.

ie Wiinsche der Leser, die sich im Juli

zum dritten ,Open Ship" in Waren an

der Miiritz einfanden, lassen keinen
Zweifel zu: Wer auf der Suche nach einem Klein-
kreuzer ist, der mdchte in 80 Prozent der Fille
auch darauf tibernachten. So ist die Auswahl
der Schiffe in diesem Vergleichstest reprisenta-
tiv: Grob formuliert sind von ihnen knapp 80
Prozent bewohnbar. So unterschiedlich, wie
sich die sechs Sechs-Meter-Yachten unter
Segeln gezeigt haben, geht es aber auch beim
Wohnraum weiter. Da bietet jede Werft ihre
eigene Interpretation davon, wie ein perfelter
Kleinkreuzer aussehen kann. Sportlich, sparta-
nisch, schnorkellos, schiffig, solidarisch oder
einfach nur saugtinstig: Alles ist moglich.

Uberraschend ist auch, wie sehr sich Schiffe
unterscheiden kénnen, die in der Linge nur um
wenige Zentimeter auseinanderliegen. Da
schwanken die Stehhéhen zwischen ,besitzbar”
und ,lknapp Stehhdhe®, da finden hier zwei
Reisetaschen Platz, dort der Lebensmittelvorrat
fiir zwei Jahre, bietet der eine Druckwasser und
Stereoklang, der andere nicht einmal einen
Haken fiir die Petroleumlampe.

Aufienseiter in diesem Vergleich: die offene
Kieljolle Scangaard 21. Sie reprédsentiert den
Ideinen Anteil von Feierabend-Seglern, die nur
selten den Wunsch nach einem ldngeren Térn
verspiiren. Dank optionaler Kuchenbude ist
aber auch auf diesem Boot ein Wochenende vor
Anlker nicht ganz unméglich.

Sechs Wege, sechs Ziele

Offene Jolle, Backdecker, flache Flunder oder
hohes Haus: Die Wege der Konstrukteure konn-
ten verschiedener nicht sein. Den alctuellsten
und aggressivsten Entwurfhatin dieser Hinsicht
Rob Humphreys mit der Elan 210 abgeliefert,
sie markiert Idar die Position ,Sport” in diesem
Test. Mit ihrem groflen Cockpit, dem geringen
Freibord und einem flachen Kajiitaufbau hat
man dem Wohnvolumen nur geringe Beachtung
geschenkt. Das Grundlayout mit Vorschiffskoje,
beidseits des Kielkastens angeordneter Pantry-
einheit sowie nach achtern durchlaufenden
Einzelkojen in Hohe des Niederganges ist
konventionell aufgeteilt.

Aufeinen WC-Raum hat man verzichtet, ge-
nauso wie auf Bodenbretter, sie wiirden die
Stehhohe zusitzlich reduzieren. Zusammen
mit den hellen Mobeloberflichen wirkt das
Boot freundlich, kann aber bei der Bauqualitét
nicht im letzten Detail {iberzeugen. So ist =



22-FUSS-KLEINKREUZER VERGLEICHSTEST

Deltania 22 Unter Deck eine echte kleine Yacht mit liebevoll ausgefiihrtem und vor
allem funktionalem Innenausbau. Schlafplitze fir vier, sorgféltig installierte Elektrik und ein
benutzbarer WC-Raum stehen auf der Habenseite. Aber auch die Fertigung in verdeckten
Bereichen kann iiberzeugen und sorgt damit in Kombination mit dem finanziellen Aufwand
fiir ein sehr gutes Preis-Leistungs-Verhéltnis

Elan 210 Modischer und auf den ersten Blick funktionaler Ausbau mit hellen und leichten
 Materialien. Kein WC-Raum, aber vorgesehener Platz fiir Chemie-Toilette im Vorschiff.
Niedergang ist zu steil und zu duinn, Tisch bietet nur Platz fiir zwei bis drei Personen, und die
Halterung der Riickenlehnen war beim Testschiff bereits ausgebrochen. Im Vergleich die

| groBte Diskrepanz zwischen Kaufpreis und gebotenem Innenraum-Charme
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Fox 22 Zwar sorgt das Backdeck der Hollanderin fiir eine bequeme Sitzposition, doch

bleibt es grundsatzlich bei Camping-Atmosphare unter Deck. Die wenigen Einbauten sind
aus robustem Laminat, die Kojen lang und komfortabel. Der verschiebbare Niedergang
erlaubt es, mit den Riickenlehnen der Salonbénke eine Liegewiese zu bauen, das funktioniert
jedoch nur befriedigend. Ein ehrliches Boot, ohne besondere Stéirken oder Schwiichen

der Niedergang zu steil, die Halterung der
Lehnen schon ausgebrochen und der Tisch
nur von zwei Personen nutzbar. Immerhin,
es gibt einen Tisch.

Der fehlt auf der Fox 22, Modell ,,Schnor-
kellos, génzlich: Zusammen mit den durab-
len Laminatoberflichen der wenigen Mébel
sowie der Bodenplatte kommt hier Jugend-
herbergsflair der Siebziger Jahre auf. Haupt-
absatzmarkt der Fox ist das hollindische

Scangaard 21
Mit der optionalen,
perfekt angepass-
ten Bligel-Persen-
ning wird aus der
offenen Jolle in-
nerhalb von 15
Minuten ein stil-
voller Begleiter fiir
kleine Térns in
geschiitzten Gewéassern. Gepéck findet
im Vorschiff und unter den Sitzbanken
Platz, Einlegebretter zwischen diesen
schaffen eine groBe Liegefliche flir zwei.
Wer einhand unterwegs ist, kann die Iso-
matte auf dem Cockpitboden ausrollen.
Nichts fiir Camping-Muffel
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Chartergewerbe, wo der Backdecker in
groflen Flotten lauft. Die heute seltene
Decksform sorgt fiir eine gute Sitzposition
auf den Salonkojen. Deren Riickenlehnen
kénnen auch im Fufibereich ausgelegt wer-
den, um eine grofie Liegefliche zu erreichen.
Notigist das aber lkaum, es sei denn, mehrals
vier Personen méchten an Bord schlafen.

In diesem Fall sollte man lieber die Viko
23 wihlen. Sie bietet ohne Umbauten vier

Erwachsenen und zwei kleineren Kindern
Platz: Als einziges Boot in diesem Vergleichs-
test besitzt die Viko zusitzlich zur Salonsitz-
gruppe eine achtern quer eingebaute Dop-
pelkoje, zwei Meter lang und iiber einen
Meter breit. So kann eine Familie abends ins
Bett fallen, ohne den Salontisch abriumen
zumiissen. Kleiner Kompromiss: Die Salon-

bénke sind hier nur maximal 144 Zentimeter
lang. Aber irgendwo miissen zwischen

FOTOS: YACHT/S. HUCHO
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Storm 22 Viel versucht, nicht alles gelungen. Gut sichtbar ist das Bemihen der Werft
um eine gemiitliche Kajiite, doch mangelt es an der nétigen Akkuratesse bei der Fertigung,
die in Anbetracht des Preises zu erwarten wire. Funktionale Aufteilung und ausreichend
groBe Kojen fiir vier, am Tisch Platz fir drei. Viel Stauraum, aber bei der getesteten
Schwenkkiel-Variante eine nur schwer zu séubernde Bilge.

Sitzgruppe und Kajiitschott ja auch noch der
Pantryblock und der WC-Raum ihren Platz
finden.

Es ist deutlich: In Sachen Platz macht in
diesem Vergleich gegen die Viko kein Schiff
einen Stich. Wohl aber bei der gebotenen
Qualitit. Weder die Holzarbeiten noch die
werftseitig erfolgten Installationen konnen
iiberzeugen, sie sind mitunter sogar deutlich
mangelhaft. Hierist der Importeur gefordert,
solche Mingel abzustellen. Mit zumindest
teilweisem Erfolg. Knapp acht Wochen nach
dem Vergleichstest wurden geriigte Mingel
bereits beseitigt. Der Hinweis aber bleibt:
Detailliebe darf man bei Schiffen der
Navikom-Werft derzeit nicht erwarten.

Ganz im Gegensatz zur ebenfalls pol-
nischen Deltania 22. Konunte sie 2007 im
Einzeltest noch nicht durch sorgfiltige
Bootsbauarbeit glinzen, ist zumindest das
zum Test vorgefiihrte Schiff um Dekaden in
der Entwicklung vorangegangen. Die ge-
samte Innenaufteilung wurde verandert, der
Standard der Installationen spiirbar angeho-
ben und mit einem sorgfiltig zusammenge-
stellten Mahagoniausbau kombiniert. Diese
Entwicklung verdient, auch und vor allem in
Anbetracht des Kaufpreises, Lob. Ein Klein-

kreuzer, unter Deck klassisch und ,schiffig”
_die Deltania 22 ist, bezogen auf den Charme
unter Deck, eine durchaus gute Wahl.

7u hoffen bleibt, dass auch die noch jun-
ge Werft Storm diesen Weg findet, lasst der
aufgerufene Preis doch schon auf mehr Qua-
litit beim Bau schlieRen als tatséchlich vor-
handen. Gut 5000 Euro sind nach YACHT-
Definition mehr zu zahlen, neben der Elan
liegt die Storm 22 damit als zweites Schiff
jenseits der 30 000-Euro-Marke. Dafiir gibt
es ein zwar im Grofien und Ganzen gut
durchdachtes Schiff mit viel Wohnraum, das
sich aber in Details noch die eine oder ande-
re Schwiiche leistet. Sei es der nicht mehr

Kriech- oder Stehhdhe? Die Testschiffe

29-FUSS-KLEINKREUZER VERGLEICHSTEST

Wire da noch die Scangaard 21. Ihre
Einrichtung ist mit wenigen Worten beschrie-
ben: Teakholzbank Backbord, Teakholzbank
Steuerbord. Beide mit Getrinkehalter. Zwei
wasserdichte Sackeund die optionaleKuchen-
bude finden im Vorschiff Platz, Kleinigkeiten
in zwei Ablagen unter den Binken, eine Kiste
mit Proviant muss auch nach vorn, der Raum
achtern ist verschraubt. Das reicht zum
Wasserwandern. Wer will, baut sich mit Ein-
legebrettern eine grofie Doppelkoje, andere
ziehen an Land, in Zelt oder Hotel. Oder fah-
ren nach Hause, wenn sie zu den 20 Prozent
unserer Leser gehoren, die auf eine roman-
tische Nacht vor Anker keinen Wert legen.

®

bieten jede erdenkliche Facette

zeitgemiiRe Teppich an der Bordwand, un-
sauber getischlerte Mobeldetails oder eine
nur schwer zu reinigende Bilge. Werden die-
se Dinge behoben, ist die Storm 22 das wohl
vielseitigste Boot in diesem Vergleich, hier
ist Wohnlichkeit mit Sportlichkeit so ausge-
wogen kombiniert wie bei keinem anderer
Kleinkreuzer.

Stauraum: sait oder knapp

Kleinkreuzer dieser Kategorie werden im
Urlaub zumeist mit zwei Personen bewegt,
kommen zwei Kinder mit, bleibt es erfah-
rungsgemifs beim langen Wochenende. Um
Kojenmangel muss sich hier niemand sor-
gen, vier vollwertige Schlafplatze bietet =
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VERGLEICHSTEST 22-FUSS-KLEINKREUZER

Vilko 21 Unerreichbares Innenraum-Volumen in dieser Gruppe, aber sowohl bei Tischler-
arbeiten als auch bei technischen Installationen deutlich rudimentérer als die Konkurrenz.

Einzelne MaBe unergonomisch, so ist der Esstisch zu hoch und der Stauraum unter den
Salonkojen leichtfertig verschenkt. AuBerst glinstiger Preis. Schiff der Wahl fiir alle, die bei
schmalem Budget den groBtméglichen Wohnraum unter Deck suchen.

jedes Schifflein, von der Scangaard einmal
abgesehen. An und fiir sich schon eine Leis-
tung, iiberlegt man, dass die gleichgrofien
15er Jollenkreuzer auch in ihrer besten Wan-
derform damit schon iiberbesetzt waren.

AufRerhalb der Kojenfrage ist es dann
aber mit der Einigkeit schon vorbei. Stau-
flichen, egal ob in Form von Schrénken,
Schapps oder Backsldsten, sind ein zentrales
Thema in diesem Grofiensegment, den Be-
darf danach interpretiert jede Werft anders.

Am meisten ,Dickschiff” ist in dieser
Hinsicht die Deltania 22. Sage und schreibe
rund 760 Liter Platz gibt es unter Deck in
diversen Schrinken, Ablagen und Staukisten,
dazu kommen noch einmal 670 Liter in zwei
Backskisten. Damit ist der polnische Kreuzer
tauglich fiir jeden vierwtchigen Urlaubstorn.
So stellt sie sogar die grofvolumige Viko 23
in den Schatten. Diese bietet mit knapp 1300
Litern zwar insgesamt dhnlich viel, doch ist
der dafiir vorhandene Raum auf neun grofie,
unstrukturierte Ficher verteilt - die Backs-
kdiste trigt zudem mit nicht einmal 70 Litern
nur einen geringen Anteil am Volumen. Das
bedeutet: Fender, Persenning oder Fest-
macher kénnen nicht draufien gestaut
werden.
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Nimmt man seine Ausriistung von der
Deltania auf die Storm mit, wird klar, dass
nur die zuletzt gekaufte Wasserkiste am Steg
stehen bleiben muss: Auf dem von Wojciech
Spisak gezeichneten Kleinlaeuzer gibt es nur
knapp 18 Liter weniger vorgesehenen Stau-
raum - und das obwohl der junge Entwurf
deutlich schlanker und flacher daherkommt
als die seit 1997 gebaute Deltania.

Solide auch die Werte von Elan und Fox.
Mit rund 1200 Litern herrscht kein Mangel
an Platz. Nur gibt es auch hier, dhnlich wie
auf der Viko, kaum unterteilte Ficher, in de-
nen sich sortiert und kleinrdumig stauen
liefie. Besonderheit bei Elan: Gegen Aufpreis

geldappt werden, um sie zu Gffnen. Und wer
die optionale Auffenborder-Schachtlosung
ordert, verliert diesen Raum ganz, denn
dann liegt hier ein 6 PS starker Flauten-
schieber samt E-Start-Vorrichtung. Und die
Fender unter Deck.

Bei der Fox denkt man an dieser Stelle
praktischer. In einer Kiste findet der leichte
Tank fiir den Motor Platz, in der anderen Lei-
nen, Piitz und Persenning. Gut zugénglich
sind auch die zwei Staurdume der Scan-
gaard. Hinter hélzernen Luken ist mehr Zu-
ladung méglich, als dem Trimm der Ideinen
Jolle guttun wiirde. Nur eine Entwésserung
der Raume fehlt.

Verkehrté Welt Mit Deltania setzt ein *
vermeintlicher Billigheimer die Standards

gibt es zusitzliche, per Klettverschluss ver-
riegelbare Stautasche, die an einer Edelstahl-
schiene unter Deck aufgehéngt werden
kénnen und das Packvolumen erhéhen.
Ahnlich kompliziert auch die einzige Backs-
kiste an Declk. Zwar liegt sie trimm-optimal
mittig im Schiff, doch miissen sowohl das
Grofischotpodest als auch die Pinne weg-

Tatsachlich sechs Richtige
Variantenreicher kann ein Bootssegment
kaum sein - wer findet bei dieser Auswahl
nicht ein passendes Schiff? Dazu sind alle
giinstig im Unterhalt, leicht trailerbar und
machen Spaf} - jedes auf seine eigene
Weise.

Martin-Sebastian Kreplin



Deltania 22

Konstrukteur ..................... Andrzej Skrzat
CE-Entwurfskategorie .......... C (kiistennah)
Liia (Rumpfldnge) ........................ 6,60 m
LWL (Wasserlinienlinge) ............... 6,18 m
Breite ..o 245 m
Segelflache ...............coooiiiienn 21,0 m?
Tiefgang ...0,33-1,20 m
Gewicht 1,271
Ballast/-anteil ..................... 0,385 t/ 30%
Segeltragezahl ....................oooonl 42
Grundpreis ...............cooon 22990 Euro
Preis n. YACHT-Definition ....... 24 758 Euro

Rumpf- und Decksbauweise Rumpf und
Deck entstehen im Handauflegeverfahren,
Rumpf massiv, Deck in Sandwichbauweise

generelle Garantie ....................... 2 Jahre
Garantie gegen Osmose ................ 2 Jahre

Yaeht-sewerTuNG

Die Deltania bietet einen gelungenen klas-

sischen Innenausbau, kombiniert mit fiir ein

Fahrtenboot iiberzeugenden Segeleigen-
schaften. Auch der Preis ist attraktiv

Konstruktion und Konzept

& Trotz Fokus auf Wohnraum ist die duBere
Form gelungen

@ Variabler Tisfgang auch unter Segeln

Segelleistung und Trimm

€ Sehr ausgewogene Segeleigenschaften

@ Rigg schlecht verstagt und nur méBig
trimmbar

Wohnen und Ausbauqualitét

@ Sorgfiltige Einbauten und Installationen
© Bad groBenbedingt nur sitzend nutzbar
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Elan 210

Konstrukteur ................... Rob Humphreys
CE-Entwurfskategorie .......... C (kiistennah)
Liia (RumpflEnge) ........................ 6,34 m
LWL (Wasserlinienldnge) ............... 6,183 m
=1 (| T ———— .. 2,50m

Segelfldche 28,3 m?
Tiefgang .. .. 1,65 m
Gewlcht .....o.snmnn s s 09t
Ballast/-anteil ...................... 0,36 t/ 40%
Segeltragezahl .................coooiiiiiinnn 5,5
Grundpreis ..............ccooeeinnns 28 549 Euro
Preis n. YACHT-Definition ....... 34179 Euro

Rumpf- und Decksbauweise Rumpf und
Deck entstehen als Sandwich im Vakuum-
Injektions-Verfahren. Die Deck-Rumpf-Verbin-
dung ist laminiert

generelle Garantie ....................... 2 Jahre
Garantie gegen Osmose ................ 5 Jahre

Yaehrt-sewerTunG

Agiles, leichtes und werlig gebautes Boot,
kein Einsteigerschiff. Unter Deck eher
schlicht ausgebaut, mit einzelnen Detail-
mingeln. Teuerstes Schiff im Vergleich

Konstruktion und Konzept

@ Aufwiéndige Fertigung mit Injektionstechnik
© Modernste Linien im Gruppenvergleich

@ Crewgewicht in Stabilitat beriicksichtigt

Segelleistung und Trimm

@ Sehr gute Héhe am Wind

@ Muss bei frischem Wind sehr aktiv gesegelt
werden, um unter Kontrolle zu bleiben

Wohnen und Ausbauqualitat
@ Modernes und helles Interieur
© Stofftaschen nicht dauerhaft haltbar

Fox 22

Konstrukteur .................... Koos de Ridder
CE-Entwurfskategorie .......... C (kiistennah)
Liia (Rumpfldnge) ............ccooveevenn. 6,50 m
LWL (Wasserlinienldnge) ............... 6,00 m
2120 L ———————— ..280m
Segelfldche .................cooeevennn, 23,6 m?
Tiefgang/Alternative ................ 1,25/0,9 m

Gewicht .......c.iviiiniiiviminiiiienn e O
Ballast/-anteil ...................... 0,41t 37%
Segeltragezahl ...................ccoooieiennns 4,7
GrINAPTeIs: (v smvvinyviininserin 24 950 Euro
Preis n. YACHT-Definition ....... 27 774 Euro

Rumpf- und Decksbauweise Rumpf und
Deck entstehen im Handauflegeverfahren,
Rumpf massiv, Deck in Sandwichbauweise

generelle Garantie ....................... 2 Jahre
Garantie gegen Osmose ................ 5 Jahre

Yaeht-eewerTunG

Einfach und robust gehaltener Kleinkreuzer
mit charakteristischem Backdeck. Gute
Funktionalitdt und hdchste Stabilitédt in
diesem Vergleich, unter Deck schnérkellos

Konstruktion und Konzept

€ Durch Charterbetrieb auf Langlebigkeit
ausgelegter Kleinkreuzer

© Ab 2012 auch mit Hubkiel erhéltlich

Segelleistung und Trimm

© Sehr ausgewogene Segeleigenschaften
@ Zweitschnellstes Boot im Test

€ Vertrigt viel Wind

Wohnen und Ausbauqualitét
& Durable Materialien
@ keine Pantryfidche unter Deck vorgesehen



Scangaard 21

Konstrukteur ......... Scangaard Design Team
CE-Entwurfskategorie ........... D (geschiitzt)
Liia (Rumpfldnge) ........................ 6,30 m
LWL (Wasserlinienldnge) ............... 556 m
Breite .......ooooiii e 1,97 m
Segelfliche ..........cccooevveiiniiinnnnn. 18,0 m?
Tiefgang ..........ococoorveeiiiiiiinnn, 0,96 m
GewichE .. ... S 1= - ¢
Ballast/-anteil .................... . 0,411/ 47%
Segeltragezahl ... 4,55
Grundpreis .. 22990 Euro
Preis n. YACHT-Definition ....... 24 758 Euro

Rumpf- und Decksbauweise Rumpf und
Deck entstehen im Handauflegeverfahren,
Rumpf massiv, Deck in Sandwichbauweise,
beides teilweise unter Vakuum

generelle Garantie .......... R 2 Jahre
Garantie gegen Osmose ................ 5 Jahre

yadn"-s EWERTUNG

Die offene Kieljolle braucht zwar ein paar
Knoten Wind, um loszufahren, kann dann
aber trotz geringerer Wasserlinienlange gut
mithalten. Einen Innenausbau gibt es nicht

Konstruktion und Konzept

€ Traditionelle Optik mit modernen,
pflegeleichten Materialien

@ Nicht kentersicher

Segelleistung und Trimm
@ Liegt dank Langkiel ruhig auf dem Ruder
@ Hoher Ballastanteil

Wohnen und Ausbauqualitat
€ genug Stauraum zum Wasserwandern
@ Staufach im Vorschiff hat keinen Ablauf

22-FUSS-KLEINKREUZER, TEIL 2 VERGLEICHSTEST

Storm 22
Konstrukteur ................... Wojciech Spisak
CE-Entwurfskategorie .......... C (kiistennah)

Liia (Rumpflénge) .........
LWL (Wasserlinienldnge
Brotte: v i s
Segelfliche ..............ccooooiiiiiinnn.
Tiefgang/Alternative .....
Gewicht ..o
Ballast/-anteil ......................

Segeltragezahl .........................oees

Grundpreis ..o 25 900 Euro
Preis n. YACHT-Definition ....... 31 003 Euro

Rumpf- und Decksbauweise Rumpf und
Deck entstehen im Handauflegeverfahren,
Rumpf massiv, Deck in Sandwichbauweise,
Deck-Rumpf-Verbindung geklebt und laminiert

generelle Garantie ....................... 2 Jahre
Garantie gegen Osmose ................ 5 Jahre

yadtf’-BEWERTUNG

In diesem Vergleich bester Kompromiss aus
sportlich lebendigen Segeleigenschaften
und urlaubstauglicher Bewohnbarkeit. -
Mingel vor allem im Detail, die beim ver-
langten Preis abgestellt gehdren

Konstruktion und Konzept

@ Vielfiltiges Rigg- und Kielangebot

© VerhaltnismaBig hoher Preis, vor allem bei
den Hubkiel-Versionen

Segelleistung und Trimm

@ Gutmiitiges Segelverhalten

@ Nur maBige Héhe am Wind, auch bedingt
durch schlechten Stand der gelieferten Segel

Wohnen und Ausbauqualitat

€ Sinnvoll strukturierter Innenausbau
© Verarbeitungsméngel im Detail

© Pinnenausleger zu kurz

Viko 23

Konstrukteur ..................... André Koschel
CE-Entwurfskategorie ....... ... C (kiistennah)
Liia (Rumpflange) ........c.ooovvvvinnenns 6,50 m
LWL (Wasserlinienlinge) ............... 6,10 m
BIrelte .ooomvemsmsmmmmsssmse somsarmmyse
Segelfldache ...

Tiefgang/Alternative .... 0,9/1,2/0,3-12m
Gewlchy onmamanemsa e s, 141
Ballast/-anteil ........................ 0,4 t/ 29%
Segeltragezahl .............oimimaie. 4.3
Grundpreis ... 15458 Euro
Preis n. YACHT-Definition ....... 18 785 Euro

Rumpf- und Decksbauweise Rumpf und
Deck entstehen im Handauflegeverfahren,
Rumpf massiv, Deck in Sandwichbauweise,
Deck-Rumpf-Verbindung geklebt und laminiert

generelle Garantie ....................... 2 Jahre
Garantie gegen Osmose ................ 3 Jahre

Yacht-sewerTUNG

Die hochbordige Viko iiberzeugt nur auf
tieferen Kursen; oft ist die Abdrift zu hoch.
Sehr einfache Ausstattung, aber konkur-
renzlos beim gebotenen Raumangebot und
dem sehr giinstigen Kaufpreis

Konstruktion und Konzept

@ Drei Tisfgang-Alternativen

@ Rumpfform beeintréchtigt Segeleigen-
schaften

Segelleistung und Trimm

@ Sehr geringe Anfangsstabilitét

© Nur méBige Geschwindigkeiten bei
verschiedensten Windverhiltnissen

Wohnen und Ausbauqualitat
£» Uniibertroffenes Innenraum-Volumen
© @ engagierte Korrektur vorh. Méngel
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heeg Hari’s Mlotorboot- und Segelschule

‘ ottenhome H. M. S.

Fox 22: Das neue sportliche Segelboot der H.I.S.

Die Fox 22 ist eine auffillige Erscheinung auf dem Wasser -
der steile Bug, das flache Deck und der offene Spiegel mit
angehangtem Ruder verleihen der Jacht ihre
charakteristische Silhouette.

Sowohl Touren- als auch Regattasegler erhalten mit der
Fox 22 eine gleichermalen komfortable wie gut zu
segelnde Jacht. Die lange Wasserlinie, das brgite
Achterschiff und das relativ niedrige Ge rgen dafir,
dass der Rumpf der Fox 22 einen sehr geringen
Wasserwiderstand hat. In Kombination mit der modernen 7/8-Takelung entsteht so eine sportliche
Segeljacht, die schon beim kleinsten Windhauch "anspringt" und sehr direkt auf Ruder und

Segeltrimm reagiert (s.a. die Segeltests in den Magazinen Zeilen,

Watersport und Yachtvision ). Texhnistiie Beten;

Ein stihlerner Wulstkiel mit einem Tiefgang von 85 cm oder ein Lapges Gl m
Flossenkiel mit 130 cm Tiefgang verleihen dem Boot sehr groRe Breite: 2,50 m
Stabilitdt - nur einer der vielen Griinde fiir die hervorragenden
Segeleigenschaften der Fox 22, die auf dem Wasser so manche Acht-
oder Neunmeterjacht problemlos hinter sich Idsst.

Tiefgang: 0,30 m—=1,20m
Gewicht: 1,100 kg

G : 14,5

Auch unter Deck hat die Fox 22 so einiges zu bieten: Der verbliiffend rosssegel: 14,5 m2
groRe Innenraum bietet vier Erwachsenen komfortable Schlafplitze in | Fock:9 m2
groRen Kojen mit guten Polstern. Viel Platz an Deck, im Cockpit und in

Spinnaker: 33 m2

der Kajute.
Gennaker: 29 m2
Wart d Pflege kost iderF ig Zeit- dadurch ist di

a tfng un' ege kosten bei der Fox nur wenig Zeit- dadurch ist die Schlafplitze: 4
Jacht jederzeit segelklar

Personenzahl : 6
Zu einer unverbindlichen

»Schnupperfahrt” sind Sie
herzlich eingeladen.

CE Norm: C

Preis: ab € 26.700,-
inkl. 8 % MwsSt.

Vertrieb fir die Schweiz:

A nus

Hari’s Motorboot-und Segelschule

Strandweg 72

2513 Twann
0796939672
www.hms-sailing.ch
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